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LES TRADITIONS A CABINE

NoLA DARLING

Classique de choc

Vrai petit croiseur mais faux classique, le Nola Darling emprunte
délibérément des chemins de traverse. Sa construction

est en bois mais renforcée aux résines de synthése, son allure
est traditionnelle mais sa caréne des plus modernes,

Texte : Jean-Yves Poirier. Photos : Francois Van Malleghem et auteur.

onscient qu’un artisan ne saurait
lutter a armes €gales avec I'in-
dustrie, Alexandre Genoud creu-
se depuis quelques années un
sillage singulier. Dans une plaisance de plus
en plus formatée, sa derniére eréation, le
Nola Darling marque sa différence techni-
que, esthétique et architecturale. Elaboré
en tres Etroite collaboration avee le pro-
prictaire, son cahier des charges tenait de la
quadrature du cercle : le bateau devait sans
probleme échouer au mouillage a chaque
marée, avoir un tirant d'cau de 30 ¢m. pou-
voir emmener un couple et ses deux enfants
en randonnée cotiere, présenter des cour-
bures « pré-industrielles » en bois, avec
des performances modernes et une ergono-

Le gréement fractionné aux trois quarts
Eroiite d'un grand foc grice @ un petit

out-dehors qui surplombe Iétrave canoé.

EN CHIFFRES

Long. de coque : 7,30 m. Long. flot. : 6,36 m.
Largeur : 2,50 m. TE 2 0,30:1,75 m. Lest : 280 kg.
Déplacement : 1 300 kg. SV av prés : 34 m’.
Spi asymeétrique : 35 . Homologation CE : (.
Mateériau : bois lorté/Epoxy. Arch, = Gary/Genoud.
Constructeur : Alexandre Genoud. Prix 2 sur devis.
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mie confortable. Premitre surprise sur une
unité de presque 8 métres de long, vous

ne monterez pas mais descendrez a bord !
Grice a une tonture marquée, le franc-bord
est en effet bien plus réduit que sur la
moyenne des voiliers de production au livet
tristement droit, et aucun chandelier ni
filiere ne vient géner I'opération. A I'arrét,
le bateau reste trés stable, les larges passa-
vants facilitant les déplacements vers
I"avant mais. faute d'antidérapant, il vaudra
mieux ne pas monter sur le rouf. A I'excep-
tion de la drisse de GV, la plupart des
manaeuvres sont ramenées au cockpit.

Les larges bancs arrondis fagon caissons

de dériveur sont des plus confortables mais
leur grande largeur limite celle du plancher
4 une cinquantaine de centimétres seule-
ment, partiellement encombrée par Farrie-
re du puits de quille. En bridge-deck, un
petit coffre facile d’acces permet a 'ocea-
sion de ranger les défenses. Tres accessible
dans le caisson babord, le moteur de 3,5 ch
est ensuite placé dans son puils sous

la barre, obturd a I'arrét par une trappe
amovible. Sa faible puissance suffira aux
manceuvres de port, le Nola Darling pré-
sentant en dehors une excellente évolutivi-
1€ sous voiles. Son rapport poids/puissance
est digne d'un monotype avec 34 m* de
surface au pres. complétés au portant par
un spi asymétrique de 35 m*. Envoyé sur un
bout-dehors rétractable en carbone (un poil
trop souple a notre godt). il se manaeuvre
aussi aisément que le foc d emmagasineur
(un enrouleur apporterait une plus grande
souplesse a la réduction). Les performances
du bateau sont (latteuses, en particulier
pres du vent. et sans aucune comparaison
possible avee la plupart des unités tradi-
tionnelles, souvent plombées par des
appendices rustigues et peu performants.
Iei, la quille de 280 kg entierement releva-
ble - a I'aide d'une pompe hydraulique
manuelle — présente un profil trés perfor-
mant, de méme que le safran, escamotable
sous la volite via deux bouts, accessibles de
part et d'autre de la téte de barre. Linertie
du bateau. qui sait aussi profiter des risées
pour vite accélérer, facilite les virements
de bord et assure des mouvements doux

el confortables sans pour autant géner

la relance. un vrai régal. Mais attention
al'accoutumance. le cocktail Nola Darling,
qui mélange allégrement I'ancien

ctle moderne, monte vite a la 1éte!




a babord, dans un coffre taillé sur mesure,

éélti("ltc avant de rejoindre son puits, juste sous la barre.

Les lattes de bois du rouf et les barrots vernis participent d'une
atmosphére trés chalevreuse. La table est ici dépliée. Elle se replie
quand elle fait office de marche pour descendre dans la cabine.

Le moteur hors bord trouve naturellement sa place
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Le pataras réglable,
le puissant palan
de grand-voile et la belle
burre d’écoute
témoignent d‘une méme
recherche de performances.

 Vu les differents
renvois qui courent
qw)- sur le pont,
I"ouverture de lo
baille & movillage n’est pas trés
facile et Ion ne sait que faire
de sa trappe amovible. Cela vaut
aussi pour les coffres de cockpit.
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